MASTER PRO

FORMAZIONE
. '® SECOND CORSO |ST|TUZ|ONALE///‘/ .
| \:\‘ S ——— e /_ X

TECNO-LOGIA FIAT 500 eléttnca
%PPFR053 . .

In collaborazione con

GROUPAUTO f
CARTRONIC

“SECONDO CORSO ISTITUZIONALE — ‘ XN
TECNOLOGIA FIAT 500 elettrica - PPFR053 = _ MASTER PRO

oooooooooo

TECNOLOGIA FIAT 500 elettrica

01 GENERALITA
® Caratteristiche tecniche della vettura
* Dati tecnici

02 ALTA TENSIONE
* Architettura elettrica
* Localizzazione componenti

PRESA DI RICARICA

¢ Alloggiamento presa

® Logiche diricarica

® Cavo di ricarica «schuko»

MOTORE ELETTRICO
04

* Componenti motore elettrico

® Gruppo riduttore
P P F R053 * Sistema «PLS» (blocco - shlocco trasmissione)

© PROPERTY 2023 GROUPAUTO ITALIA

03




“SECONDO CORSO ISTITUZIONALE AN
TECNOLOGIA FIAT 500 elettrica - PPFR053 =

FORMAZIONE

TECNOLOGIA FIAT 500 elettrica

05 CIRCUITO DI SICUREZZA
* «HVIL» (High Voltage Interlock Loop)

IMPIANTO GESTIONE TERMICA
* Generalita

® Gestione impianto

¢ Componenti

PPFRO53

© PROPERTY 2023 GROUPAUTO ITALIA

“SECONDO CORSO ISTITUZIONALE — -
TECNOLOGIA FIAT 500 elettrica - PPFR053

GENERALITA

e Caratteristiche tecniche della vettura

“1. Generalita = 2 1. Generalita
Caratteristiche tecniche della vettura y Caratteristiche tecniche della vettura

LOWRANGE
& La 500 BEV (Battery Electric Vehicle) & la prima vetturadel
v i , " " gruppo FCA completamente «elettrica»
& Su!la vettura possono venire installati due qlvergl
N - & tipi di t?atterla a(,j Alta Tens{;gf?e, nelle qual! \pudo. La trazione della vettura & stata realizzata mediante l'utilizzo di
essere fmmagezainstd and differente: guantite, ol un motore elettrico alimentata da una batteriaricaricabile.

energia elettrica.

Sulla vettura é presente, oltre al normale impianto elettrico 12V, un impianto elettrico Alta
Tensione (350V-400V) denominato impianto HV (High Voltage), atto a garantire la propulsione e
I'alimentazione di alcuni particolari specifici, quali il compressore elettrico del climatizzatore, il

Di conseguenza i limiti operativi della vettura : ; el |
riscaldatore internovetturae il riscaldatore della batteria.

(percorrenza effettiva in km con l'utilizzo di
tutta I'energia immagazzinata nella batteria Alta
Tensione e velocita massima auto limitata)
sono diversi.

Per intervenire sui particolari dell'impianto ad Alta Tensione HV (High Voltage) occorre
essere a conoscenza dei rischi nei quali si pud incorrere, pertanto é richiesto
propedeuticamente l'aver partecipato al corso PES/PAV
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e Architettura elettrica

*2. Alta tensione @

Architettura elettrica : MACTBRE
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Il posizionamento dei componenti fondamentali dellarchltettura BEV varia in funzione del
modello vettura. Su alcuni modelli vettura questi componenti si trovano singolarmente
posizionati. Su altri modelli, alcuni di essi possono essere integrati allinterno di un unico
componente. Nel caso di 500 BEV i componenti fondamentali sono organizzati nel modo

seguente:
o] o

EDM (Electric Drive Module)

Motore elettrico di trazione con riduttore/differenziale
PEB (Power Electronic Bay)

Unita elettronica di Potenza

Charge Port

Porta di ricarica

HVBS (High Voltage Battery Sistem)
Pacco batteria Alta Tensione

EAH (Electric Air Heater)

Riscaldatore aria abitacolo di tipo PTC
HVTSP (High Voltage Test Service Point)
Punto di misurazione Alta Tensione

ECH (Electric Coolant Heater)
7 Riscaldatore elettrico per il fluido di mantenimento
temperatura batteria Alta Tensione

1

2

3

[

EAC (Electric Air Compressor)
Compressore A/C elettrico

© PROPERTY 2022 GROUPAUTO ITALIA 12

© PROPERTY 2023 GROUPAUTO ITALIA

"SECONDO CORSO ISTITUZIONALE £
TECNOLOGIA FIAT 500 elettrica - PPFRO53 o

PRESA DI RICARICA

» Alloggiamento presa

4 < > -~
"3.Presadicarica W - BN
Alloggiamento presa - MASTER PRO
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La porta di ricarica e costituita dafla porta vera e propria(1), contenente i contatti Alta
Tensione attraverso i quali il sistema di ricarica della vettura si connette alla rete di
distribuzione nazionale dell’energia elettrica ed a un modulo elettronico denominato
CPIM(Charge Port Indicator Module) (2) che opera sullimpianto Bassa Tensione della vettura .
Questo modulo CPIM gestisce l'interazione dell’'utente-vettura con la fase di ricarica.

La porta di ricarica e protetta da due cappucci in gomma para-polvere(3) estraibili
manualmente e vincolati allo sportello(4) presente sul fianco vettura. Lo sportello & dotato di
aggancio a molla.
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MOTORE ELETTRICO

* Componenti motore elettrico

2 - - I
“4. Motore elettrico ™ - =
Componenti motore elettrico = v MASTERPRO

IPMS (Interior permanent magnet synchronous)
Sincrona a permanenti

Tipo di macehina eletirica
Massima vel ocita di funzionamento 14,000 [giimin]
Tipo dirafireddamento Acqua + Glcolo
Coppia di picco alla velocth base di 3.733 [girimin] 220 Nm £5% (450 Arms, 260 VDC, 10sec)
Coppia di picco alla massima alla massima velocts 58,1 Nm £5% (450 Arms, 260 VDC, 10sec)
Coppia continua alla velocta base di 3.733 [girimin] 110 Nm £5% (250 Amns. 260 VOC)
Coppia continua alla massima velocis 29,1 Nm 45% (250 Amms, 260 VDC)
Potenza di picco alla velocits base di 3,733 [grimin] 85,4 KW £5% (260 VDC, 10s6c)
Potenza di picco alla massima ala massima velocits 84,6 KW £5% (260 VD, 10s0c)

Potenza di picco massima a 4,200 [girvmin) 93 KW £5% (260 VDC, 10sec)

427 kW 25% (260 VDC)

42,3 KW 45% (260 VOC)
~83

Il motore elettrico EDM e prodotta da GKN AUTOMOTIVE.

Tale particolare € composto da una macchina elettrica che puo funzionare da motore o
da generatore, da un gruppo di riduzione meccanico che ingloba un differenziale di tipo
tradizionale, un resolver per il controllo dei giri motore, un sensore di temperatura e un
attuatore del meccanismo di blocco in fase di Parcheggio.
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m CIRCUITO DI SICUREZZA
* «HVIL» (High Voltage Interlock Loop)

*5. Circuito di sicurezZa —
HVIL (High Voltage Interlock Loop) ; wsreRpR0
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s . RVIL
Tensione
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I circuito HVIL e un circuito di sicurezza progettato per isolare I'Alta Tensione allinterno
della batteria in tutti quei casi in cui & necessario operare sullimpianto Alta Tensione e i
suoi componenti.

Interrompendo il circuito HVIL, il modulo BPCM non attiva i contattori che mettono in
collegamento I'Alta Tensione della batteria con il sistema di distribuzione dell’Alta Tensione

stessa.
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e Generalita

"6. Impianto gestionetermica S N
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Generalita

L'impianto di gestione termica della vettura provvede a regolare la temperatura di esercizio dei
seguenti componenti/sistemi:

‘0

*

PEB

Motore Elettrico EDM

Batteria Alta Tensione
Temperatura abitacolo vettura

.0

%

.0

*

‘0

%

Il sistema & composto da un circuito di raffreddamento della motore elettrico EDM e del PEB
(tubazioni VERDI) e da un circuito di gestione termica della batteria Alta Tensione (tubazioni
GIALLE) interconnessitra di loro.

Nell'impianto & contenuto un quantitativo di circa 6,5 litri di miscela di acqua demineralizzata e
liquido PARAFLU UP al 50%.

Per situazioni climatiche particolarmente gravose & consigliabile aumentare la percentuale di
PARAFLU UP al 60%.

© PROPERTY 2022 GROUPAUTO ITALIA 26

v 2 \ > e © PROPERTY 2023 GROUPAUTO ITALIA

MASTER PRO
FORMAZIONE

'FECNOLOGIAMHEV

- PPFROS4 o

In collaborazione con

GROUPAUTO (
CARTRONIC




